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T-ReXx: 1l nuovo Bremach

GHERARDO MARCHELLI

Bremach nasce nel 1956 come "fra-
telli Brenna" un'officina meccanica
per lavorazioni conto terzi. Sono
quelli anni particolari, dove l'entusia-
smo per una economia in forte svilup-
po consente di gettare le basi per
progetti industriali di ampio respiro. In
particolare la riconversione bellica di
molte aziende favorisce la nascita di
prodotti destinati al mercato civile
potendo contare su progettisti, tecnici
e strutture di grande rilievo.

Cosi, da uno studio dell'Aeronautica
Macchi, azienda sino ad allora votata
al mercato militare, nasce un progetto
per un motocarro, a tre ruote, desti-
nato al trasporto a breve raggio e
dalle caratteristiche di economia di
gsercizio e assoluta affidabilita.
L'ltalia di quegli anni & un immenso
cantiere; si sviluppano i grandi gruppi
industriali e cresce, con la piccola
imprenditorialita, l'ossatura economi-
ca del paese.

Sul finire degli anni sessanta, la Fratelli
Brenna decide di acquistare il progetto
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motocarro Aermacchi e di svilupparne
le potenzialita. Nasce cosi ufficialmen-
te il motocarro "Bremach”, un prodotto
sinonimo di un'azienda tenace, solida
e concreta, proprio come il veicolo che
porta il suo nome.

Consolidato il mercato del motocarro
e particolarmente attenta all'evoluzio-
ne del segmento del trasporto legge-
ro, l'azienda avvia la progettazione e
la sperimentazione di un autocarro
con peso totale a terra di 3,5 ton.

Sin dai primi progetti si intuisce l'origi-
nalita del futuro autocarro Bremach,
un vero strumento di lavoro, una
base sulla quale destinare i piu diver-
si allestimenti e trasformazioni. Il pro-
getto viene poi ampliato fino ai 60 g
per usi piu gravosi.

Nel 2005 Bremach confluisce nel
gruppo bresciano Pro.De. (170
dipendenti & 20 milioni di euro il fattu-
rato) capitanato da Giovanni Salvi.
Una holding votata all'engineering,
attraverso la controllata Darmak (sedi
nel bresciano e a Torino) che lavora
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per Fiat Group, e di cui fa parte
anche la tristemente nota Valsella
Meccanotecnica (produttrice delle
mine antiuomo), dal 1994 riconvertita
al civile e dal 1999 rilevata proprio
dall'ingegner Salvi.

Da allora la penetrazione in ltalia e,
soprattutto, all'estero & stata costante
ed il successo ottenuto ha consentito
di perfezionare ulteriormente un otti-
mo progetto di base, fino ad arrivare
oggi all'attuale gamma Job Model
Year 2006, con caratteristiche tecni-
che ed estetiche ancora migliorate.

Il primo prodotto completamente frutto
del nuovo corso Bremach & T-Rex, un
veicolo dal design avveniristico che gia
aveva sorpreso durante la prima appa-
rizione quale prototipo al Motor Show
di Bologna, nell'autunno del 2007. Ci
volle perd ancora un anno e il Saie
2008 per la versione finale e per defini-
re i primi step della gamma, che al
momento prevede un cabinato con tre
sedili singoli (firmati |sri) in due fasce di
peso: 35 piu 60 quintali, con trazione
4x4 permanente, che affianca la
gamma Job, con una linea estrema-
mente moderna ed accattivante.

Il nuovo veicolo Bremach & costruito
con una cellula di struttura space
frame modulare. Questa struttura
nasce da profili tubulari che vengono
lavorati in sezione in 3 dimensioni per
creare un'architettura complessa dota-
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E aperta la caccia a T-Rex

Si apre una nuova era per i veicoli da lavoro. Nasce Bremach T-Rex,
il primo veicolo industriale 4x4 con tecnologia Space Frame.

Non perdere opportunita di diventare concessionario ufficiale!
b2b@ifasgruppo.com
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ta di una resistenza torsionale mai
raggiunta su un veicolo di serie.
Basata su un concetio di modularita e
di leggerezza, questa struttura ha la
particolarita di essere speculare a 360
gradi e di dare la possibilita al cliente
di comporre diverse versioni, mante-
nendo sempre I'elevata resistenza.

Su questa struttura, sempre a vista,
vengono applicati dei pannelli in ABS
PMMA tinti nella massa, che riducono
i pesi e chiudono la struttura in modo
originale.

La cabina, di tipo semiavanzato, &
realizzata con una struttura space-
frame in lamiera di acciaio elettrozin-
cato di elevata resistenza strutturale.
Interamente trattata con cataforesi per
una migliore protezione contro ruggine
e fenomeni di corrosione, & ancorata
al telaio attraverso tasselli elastici che
"filtrano" le vibrazioni trasmesse dagli
organi meccanici in movimento.

Le porte, con ampie superfici vetrate
sono realizzate in acciaio elettrozin-
cato di elevata resistenza strutturale,
e interamente trattata con cataforesi.
In grado di ospitare 3 persone con
sedili singoli, & dotata di sedili regola-
bili molleggiati meccanicamente (a
regolazione del peso), e di sedile
centrale fisso con schienale abbattibi-
le ad uso tavolino.

La plancia, realizzata in materiale
antiurto e antiriflesso & dotata di

ampia e completa strumentazione di
bordo. L'impianto per la climatizzazio-
ne permette un ampio utilizzo sia
della ventilazione, del riscaldamento,
che della climatizzazione, attraverso
l'uso di ventilatore a 4 velocita.

La posizione pedaliera/volante/sedile
guida permette la guidabilitad di autisti
di taglia dal 50 al 95 percentile
{norme Europee).

L'insonorizzazione della cabina per il
comfort acustico interno & assicurata
da pannelli fonoassorbenti & termoa-
custici adeguatamente disposti sia
allinterno cabina che nel vano motore.
Pedane di salita e maniglioni interni
garantiscono il facile accesso alla cabi-
na. Paraurti anteriore in tubolare con
integrata luce di direzione anteriore a
fari fendinebbia. Presa di diagnosi.

Le motorizzazioni lveco disponibili
sono due. Motore F1C FPT
F1CED481G, 3.0 | 4 cilindri in linea,
16 valvole, diesel 4 tempi ad iniezio-
ne diretta con waste gate Intercooler
+ EGR. Il dispositivo trappola partico-
lato & di serie (FAP) ed il gruppo inie-
zione & di tipo Common Rail Unijet 2°
generazione, raffreddamento ad
acqua con ventola ad innesto elettro-
magnetico. Il monoblocco in ghisa e
la testa cilindri in alluminio. Conforme
alla direttiva Euro 4 CEE 2006/51
permette di sviluppare una potenza di
107 kW (146 cv) a 3.9200 rpm con

una coppia di 350 Nm a 1.800 rpm.
La seconda motorizzazione disponibi-
le & la F1AFPT F1AED481G, 2.3 litri.
Con cartteristiche uguali al preceden-
te, che perd sviluppa una potenza di
B5 kW (116 cv) a 3.900 rpm, con una
coppia di 270 Nm a 1.800 rpm.

| 6 rapporti in abbinamento con il
riduttore Bremach permette l'avanza-
mento di T-Rex su qualsiasi terreno
con 24 velocia a disposizione.
Robustezza e facilita d'inserimento
sono garantiti dall'esperienza ZF. |
riduttore & Bremach, incorpora il diffe-
renziale centrale epicicloidale, e vede
4 rapporti a 3 alberi con comandi
oleodinamici strada/fuori strada.

La frizione & monodisco a secco con
comando idraulico con diametro esterno
di 11" (280 mm), su F1C ed il comando
disinnesto & idraulico a pedale.

La frazione & naturalmente integrale
permanente con 3° differenziale cen-
trale bloccabile di serie. |l rapporto di
ripartizione & 33% anteriore e 67%
posteriore. Il bloccaggio dei differen-
ziali anteriore e posteriore sono a
comando manuale ed azionamento
oleodinamico.

Gli assali sono di tipo flottante a sem-
plice riduzione con gruppo differen-
ziale centrale.

Il telaio & di tipo portante a due lon-
gheroni longitudinali collegati da tra-
verse saldate formanti una struttura
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